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UltralehkéIétánI Ultralehké Iétãni
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rKabina ma na ka2déstranèsamostatné
ovládanézámky, pro zamOenije nejdiive
nutné stlaOit pojistku a pesunout páku
kabiny do zamOenépolohy. Délalo ml to
trochu potie, ale je to jen otázkazvyku.

Faeta je vybavena témè plnohodnot
n9m dvojim flzen(m s podélnë ye tiech
stupnIch na zemi seiiditelnmi pedály. Je
pouit system piesuvnéhokoliku, kdy od
jistite kolik a posunemdo patrionédirky na
kulise pedálypl’estavite.

Ki1délka a vkové kormidlo jsou ovlá
dãny táhly. smërovka any. Na testovaném
letadle bylo ovládáni klapek a trimu v
kovky elektrické, ale na piáni je mo±né je
mit i mechanické.

Dévodem proá jsem pou±il termIn 0té-
mé dvoji l’izeni” je ovládánIhydraulickch

T

IC-A21OE a odpovidaèGarmin GTX 328.
Nékoho mofrá piekvapI pouiti pi’Istrojü
Integra, ale firma ATEC dlouhodobès TL
elektronic spolupracujea s jejich pouivá
nim ma dobrézkuCenosti.

Stl’edov panelzaOinápod odpovIdaOem
aikmou OástI, na které jsou ovládaci prvky
motoru, pod nIm jsou dye i’ady jistiOO. Násle
duje pákov ovladapipusti, pod kterm je

nenápadnétlaOitko na
Koilk stavënIpedãlüstartovãnimotoru.Ve

dIe pi’ipusti je potom
vpravo umIstén ovia
daô elektrickchater
binovch vztlakovch
klapek, které majI ti
polohy vchylek 15’,

200, a 350, Palivov kohout je
umistén na ,,schodku” stedové

ho panelu za ovladaempPipusti.
Na vodorovnéöásti je potom jeate

multifunkèni ovladaök lntegi’e.
Ovládáni elektrického vyváeni v

kového kormidla je tlaôitky na l’IdicI pace.
Zajimavosti je ,,automatické” vyváeni
v souvislosti s vchylkou klapek - trochu
mne u nèj zarazilo pouiti modeláského
serva Hitec HS-77BB pro ovládánI vyva
ovaci ploCky.

Zavazadlov pro
storpistupnI za letu
je za hlavami pilotO.
Je opaten okénky,
která umoñuji vhled
éikmo za sebe.

Faeta me bt na
pánI vybavena zächran
nm systémem USH 520
soft, kter je umIstènna pravé
strané trupu pod zavazadlovm
prostorem.

PalubnI deska je dIky ,,glasscockpitu’
velmi jednoduchá— EFIS TL-6524 Integra,
pro motor TL-7124 Rotax EMS Integra
a GPS Garmin 795, k tomu analogov
rychlomér a vékomér plus radio ICOM

Na let jsemby! dokonaleovëenjzãznamo
vmi zafIzenImi— tentokrátjsemsi kameru
nastavilsprávnë,jen to stfIhánIml nejde..
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Do kabinysespolus PetremVolejnikem
veel i Kamil Veöefa,ktersesvmi témëF
dvëmametry funguje i jako kontrolapoui
telnostiletadlapro vysoképiloty

lntegrálnI nádreo objemu 2 x 50 litrO
jsou umistényv nabefrchhranáchkridel.
Stay paliva je zobrazen na obrazovce
EMS. Nádre se plni hrdlem opatenm
uzávèrem, na jeho± oteveni poti’ebujete
specialnIkliè.
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Nejprve je nutné zapnout hlavni vypi
naö (èerven MASTER SWITCH), potom
START POWER do polohy pro START
a LANE A a LANE B, palivová erpadla
a EMS Integra. Pak musime poOkat, a
nabéhneEMS, co± se zdá jako véOnost,
ale je to jen cca dvacet sekund... Integra
bé±i, tlak mame 3 bary — mOeme star
tovatl Petr maèká nenapadnetlaOitko na
stredovempanelu a motor bez problémO
naskoOi. Nesmite zapomenoutpi’epnout
START POWER do polohy FLIGHT a za
pnout BACKUP BATTERY. Rotax 9121S se
vyznaOujekultivovanmchodema deklaro
vanou üspornosti, bohu±eI jeho zástavba
je té±éI ne u klasickéhokarburatoroveho
912ULS, take si ho mohou dovolit pouit
jen vrobci opravdu lehkch UL letadel,
k nim± AlEC bezesporupatI.

Testy jsme létali 19. kvètna na letiti
y Nymburkudisponujicimasfaltovoudrahou
09/27, kteráje 600 m dlouhaa 15 m Ciroká.
PoOasi bylo tésnépi’ed pi’echodemfronty,
teplota 17° C, sluneno,ale postupnéa
zataeno,tlak 1006 hPa, yitr do 5 rn/s. Pi’i
mém startujsme pouili dráhu 09.

V dobénaaeholetu mel OK-RUV 45 na
létános novm motorem912iS 135 hodin.

Nastartovánimotoru Rotax 912is je pro
mne staletrochu alchymif — radi to nechá
yam na Petrovi a jen sleduji.L

brzd - ty jdou ovládat jen z levého mIsta
pákou na Idici pace a lze brzdit pouze
obémakoly souãasné.

Vkové I podélnénastavitelnésedaky
vybaveneãtyi’bodovmi pasy jsou pohodl
né, vhled z kabiny dopi’edu je velmi dobr.
VétCI osoby si mohou nastavenIsedaOky
vylepit vyjmutim poItãJü.

Létáni
(uvádënérychiostijsou indikované)

Rychl letov9 test jsem provádél podle
stejné metodiky, jako v rnch pi’edchozfch
testech.Na zakiadetoho je monévsled
ky testOjednotlivch letadelalespoñtrochu
srovnávat.

Ve FaetèOK-RUV 45 jsme létali ja I Ka
mil VeOei’a s majitelem firmy ATEC Petrern
Volejnfkern. Kamil se do letani zapojil,
protoe poôasI moc fotografické nebylo
a taky aby si vyzkouCel zapisovaniüdajO
béhernletu a piateeventualnerozCiil ady
pICIcich pilotü...
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